Project financing

Novita di metodo per
la Pedemontana veneta

Un ulteriore progetto di rilevo nazio-
nale, previsto da oltre dieci anni, ¢
I’asse autostradale previsto nelle aree
a nord delle province di Treviso e Vi-
cenza, che dalla A4 a Montebello vi-
centino va aintersecare la A31 asud di
Thiene e poi prosegue fino a raggiun-
gere le A27 a nord di Treviso: nono-
stante le numerose difficolta, errori e
veti incrociati si segnala oggi sia per
I’importanza trasportistica - per le esi-
genze di mobilita dell’area e come al-
ternativa all’autostrada A4 - sia per-
cheé per realizzarlo si sono messe a
punto recentemente nuove procedure
di applicazione della Legge Obiettivo,
in particolare per quanto riguarda il
promotore.

Un’altra storia
contrastata

Fino al 2002 questa arteria era divisa
in due parti: ovest, frala A4 e la A31,
ed est, dalla A31 alla A27.

La realizzazione e gestione del tratto
ovest era stata affidata direttamente
all’autostrada Brescia-Padova, senza
alcuna gara; per il tratto est, nel no-
vembre 2002 la Regione Veneto ha
indetto un bando di gara europeo sulla
base di una proposta di project finan-
cing presentata dalla societd promotri-
ce Pedemontana veneta spa, nella qua-
le sono presenti Brescia-Padova, Au-
tostrade per I’Italia, Autovie venete e
alcune banche.

Tutto perd si arena rapidamente, nel
primo caso perche la Commissione eu-
ropea, nell’estate 2003, ha avviato una
procedura di infrazione contro 1’Italia
per I’affidamento diretto alla Brescia-
Padova; nel secondo caso perche il Tar
ha invalidato la gara, accogliendo un
ricorso.
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Da qui lo sviluppo di un nuovo proget-
to, questa volta unitario, ripresentato il
31 dicembre 2003 dalla Pedemontana
Veneta Spa, che essendo partecipata
anche dalla Brescia-Padova ha inglo-
bato il progetto per la tratta ovest.

La nuova proposta prevede un super-
strada a pagamento di circa 95 chilo-
metri, lungo 1’itinerario pedemontano
veneto inserito nel Piano Regionale dei

Trasporti, nella Legge Obiettivo e
nell’Intesa Quadro sulle infrastrutture
sottoscritta da Governo e Regione.

La via veneta al promotore

L’aspetto innovativo riguarda le moda-
lita con cui sono stati affrontati i pro-
blemi che hanno bloccato i progetti
precedenti, in particolare le contesta-
zioni della Commissione europea: al-
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I’inizio del 2004 la Regione Veneto ha
infatti deciso di pubblicare un avviso
pubblico con I’invito a presentare entro
tre mesi eventuali altri progetti compe-
titori con quello della Pedemontana
veneta spa.

Il bando - spiega Silvano Vernizzi,
Amministratore delegato di Veneto stra-
de - ha lo scopo di superare le motiva-
zioni che hanno portato I’UE ad avvia-

re una procedura d’infrazione contro il
diritto di prelazione previsto dalla 166,
proprio per la mancanza di una fase di
pubblicita preliminare, prima dell’indi-
viduazione del promotore.

Risultato? La Commissione europea ha
aperto una fase conoscitiva che ha por-
tato all’approvazione del metodo, tanto
che oggi la Regione puo applicare in
sede di gara il diritto di prelazione, con

Pianta del tracciato della nuova Pedemontana veneta
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ilcon- ¥,
senso
dell’UE.
Concreta-
mente comun-

que non ¢ cambiato molto, perche nei
90 giorni previsti dal bando non si ¢
presentato nessuno, ma se fosse avve-
nuto ci sarebbe stata una fase di valuta-
zione, fino alla (eventuale) dichiara-
zione di Pubblico interesse di una delle
proposte.

Con il nuovo progetto vengono supera-
ti i due ostacoli che hanno fermato lo
sviluppo delle proposte precedenti - ha
ribadito Giancarlo Galan, Presidente
della Regione Veneto - e nello stesso
tempo non ci saranno possibili sfasatu-
re temporali nellarealizzazione dei due
tratti previsti originariamente, oltre a
dare continuita al tracciato.

Prossime fasi

La dichiarazione di Pubblica utilita do-
vrebbe essere emessa entro la fine di
settembre 2004, al termine della fase
negoziale con il promotore, sull’entita
del contributo pubblico: rispetto a un
costo previsto di 1,5/1,9 miliardi di
euro ¢ stato chiesto un contributo pub-
blico di 480 milioni di euro (ma si
prevede una decisa diminuzione).
Seguira la richiesta al promotore di
integrare il progetto preliminare con lo
studio d’impatto ambientale, che aprira
la fase di confronto con gli enti locali,
con discussioni sul tracciato ecc.

Poi ci sara la presentazione al Cipe per
I’approvazione del progetto prelimina-
re, seguita dalla gara per la scelta dei
due competitori e poi dalla procedura
negoziata fra i due competitori e il pro-
motore, con diritto di prelazione per
quest’ultimo; i problemi ci sono ancora
- precisa Silvano Vernizzi - ma uno ¢
stato risolto.

Sulla base del nuovo progetto, la Pede-
montana veneta dovrebbe entrare in
esercizio il primo luglio 2011, sempre
che la concessione venga affidata entro
il 2005 e i cantieri vengano aperti nel
2006.
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