Ferrovie

La situazione delle due ferrovie
valdostane presenta un quadro di
molte ombre, dove solo oggi si
intravedono delle luci.
All’iniziodegli anni NovantalaAo-
sta-Chivasso attraversa un periodo
particolarmente negativo, con un
numero di treni limitato, gravi dis-
servizi, problemi di sicurezza (con
il graveincidentedi Calusodel 1992,
che provoca 6 morti e 33 feriti); la
Aosta-Pré-Saint-Didier e addirittu-
raminacciatadi soppressione, per-
chéleFerroviedello Stato laconsi-
derano un ramo secco, senzaal cuna
prospettiva.

Poi si registra unarelativa inver-
sione di tendenza, in particolare
con lafirmadi uno dei primi con-
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gestori, nel 1993, ma la situazio-
ne precipitanuovamente nel 2000,
conl’alluvionechenehadevasta-
to le strutture e avvicinato il ser-
vizio aunaparalisi totale, soprat-
tutto per la tratta Aosta-lvrea; la
riaperturaéavvenutasoloallafine
del 2002, con molti problemi e
disservizi.

Una svolta sembra giungere nel
giugno 2004, quando la Regione,
Rfi ei ministeri dellelnfrastruttu-
re e dell’Economia siglano un
accordo di programma quadro
dove si concorda di procedere, a
cura e spese della Regione, auno
Studio di fattibilita per I’ adegua-
mento e il miglioramento della
Aosta-Torino, al’ eliminazionedi
11 passaggi a livello lungo la
Aosta-Pont-Saint-Martineallare-

tratti di servizio fra Regione e

Schema degli interventi previsti da Rfi in Valle D'Aosta

Profilo longitudinale schematico della linea ferroviaria Martigny-Aosta
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alizzazionedi centri di interscam-
bio modale passeggeri in corri-
spondenza delle stazioni di Cha-
tillon, Verres e Pont-Saint-Martin.

Con un apposito provvedimento di
legge e stato inoltre approvatoil con-
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PROGETTO AOSTA-MARTIGNY

1° FASE (2015)
——— Tratta Martgny-Rosta
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2° FASE

Tratta Aosta-Tuea

A PROGETTO AV/AC LIDNE-TORINO- MILANO
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corso della Regione nel-
I"acquisto di nuovo e moderno
material erotabile, cosi dasosti-
tuirequasi totalmentequello ob-
soleto ora in uso e garantire
quindi standard confort e affi-
dabilita nettamente superiori a
quelli attuali.

Per il futuro si continuaa parla-
re del nuovo collegamento fer-
roviario fra Aosta e Martigny,
in Svizzera, in discussione da
anni einseritofrai progetti prio-
ritari della Legge Obiettivo: il
progetto preliminare, presenta-
to a ministero delle Infrastrut-
ture nel 2003, prevede unanuo-
valinea a doppio binario lunga
162 chilometri, dei quali 5 in
viadotto e 94 in galleria, com-
preso un tunnel di base di 48
chilometri, per un costo com-
plessivo stimato in 9 miliardi e
900 milioni di euro.

Il progetto € oggi in istruttoria
presso il Ministero, secondo le
proceduredellaL egge Obiettivo.
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DIRECTRICE FERROVIAIRE DU GRAND-SAINT-BERNARD
DIRETTRICE FERROVIARIA DEL GRAN SAN BERNARDO
GREAT ST-BERNARD RAILWAY
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