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Quadro d'insieme delle
dieci Isole ambientali

attualmente in corso di
realizzazione a Milano.
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Dieci Isole ambientali per Milano

Prefazione

E possibile trasformare lastrade ed i quartieri
di Milano puntando soprattutto alla qualita
dell’ambiente e del paesaggio? Progettare
nuovi spazi urbani dove sia privilegiato I’ uso
pedonale e ciclabile delle vie, dove gli
spostamenti autoveicolari avvengano solo a
bassa velocita, dove la maggiore quantita
possibile degli spazi siarecuperata e attrezzata
per unamaggiore fruibilita? Questae la
domanda che I’ Amministrazione Comunale di
Milano si era posta predisponendo il Piano
urbano della mobilita (Pum), approvato nel
marzo del 2001, dando una risposta positiva
che suonava come una temeraria scommessa,
nella persistente situazione di congestione del
traffico milanese. Si considero che, soddisfatte
alcune condizioni, la scommessa poteva essere
affrontata.

| presupposti per perseguire gli obiettivi fissati
sono i seguenti:

—incremento della capacita e dell’ efficienza
del trasporto pubblico e raggiungimento di un
“riparto modale” piu favorevole, quale si pud
conseguire con le nuove linee metropolitane e
metrotranviarie in progetto ed in corso di
attuazione (I’ obiettivo politico del Pum e
guello di convogliareil 60 per cento degli
spostamenti sul trasporto pubblico);
—fluidificazione dellarete stradale di
scorrimento, in modo da poter concentrare su
di essatutti gli spostamenti veicolari di
attraversamento urbano, lasciando allarete
locale solo quelli di destinazione e
distribuzione interna nei quartieri, che
possono avvenire a velocita moderata;

— recupero di nuove capacita di sosta fuori
dalla sede stradale per le auto dei residenti, in
modo da riequilibrare il rapporto tra domanda
di stazionamento e offertadi stalli in struttura
(questa operazione e giain corso grazie

all’ assegnazione, con i bandi del 1998 e del
2002, di concessioni per la costruzione di
parcheggi interrati: circa 20.000 posti auto
saranno a disposizione dei residenti e della
sosta operativa, cui atri si aggiungeranno nel
prossimi anni);

— riorganizzazione e controllo della sostain
superficie mediante I’ individuazione di
appositi spazi riservati ai residenti e a traffico
operativo, come giamesso in atto all’interno
dell’intera cerchiadei Bastioni, con risultati
positivi in termini di diminuzione del traffico
e della congestione: unariduzione del 13 per
cento rilevata dal novembre 2001 al novembre
2002 alla cerchia dei Bastioni.

Tutte queste condizioni fanno parte della
strategia del Piano dellamobilitae dei Piani di
traffico del Comune di Milano e sono quindi
destinate ad essere soddisfatte, pur con i
tempi, non sempre brevi, necessari dla
realizzazione delle opere.

Quindi, non solo la scommessa puo essere
affrontata, ma esiste la concreta possibilita che
Milano possa andare incontro ad una completa
e straordinariatrasformazione ambientale,
capace di riportarein luce ed enfatizzare la
qualitadel suo paesaggio.

I documento indica dieci possibili isole
ambientali, da progettare per sondarne la
fattibilita e le potenziaitadi rinnovo

dell’ ambiente urbano, pur sapendo che, in
futuro, tutti i quartieri dellacitta potranno
diventare Isole ambientali.

Dieci ambiti diversi per dimensioni, per
struttura viaria, per funzioni insediate, ognuno
dei quali con una particolare connotazione del
disegno urbano.

Ladiversita ha costituito perd un valore
aggiuntivo per la sperimentazione, che ha
portato i progettisti ad affrontare da diversi
punti di vistale problematiche della mobilita
con un obiettivo comune, quello di restituirei
quartieri ad un uso piu consono degli spazi
urbani.

Non si etrattato solo di “pedonalizzare”
alcuni assi dellarete locae madi definire una
gerarchia delle funzioni delle strade coerente
con leloro reali capacita, con leredta
insediate, con le aspettative dei residenti e di
coloro che fanno vivere lacitta.

| dieci progetti pilota sono oggi raccolti in
guesto volume, testimoniando la qualita che
possiamo pretendere per il futuro dei quartieri
milanesi.

Non tutti questi potranno essere attuati a breve
termine, in quanto ancora non ricorrono
ovunque le condizioni preliminari enunciate.
Tutti i progetti sono pero fattibili e
commisurati con le nuove possibilita offerte
dalla politica dei trasporti in atto.

Alcuni interventi sono infatti giain corso

d’ attuazione, come |’ isola ambientale Brera-
Garibaldi per laquale é gia stata anticipatala
realizzazione delle zone atraffico limitato, cui
seguiranno le previste opere di arredo urbano
e protezione dei pedoni nell’intero ambito.

Di prossima attuazione sono anchei primi
interventi nell’isola ambientale Missori-
Torino, mentre per I'isola Darsena- X X1V
Maggio é stata bandita la gara per la
realizzazione del parcheggio della Darsena,
condizione necessaria per lafattibilita degli
interventi ambientali previsti dal progetto
dell’isolaedi altri al contorno (lungo le
alzaie) infase di studio.

Questo modo di riqualificare il paesaggio
dellacittaéormai connaturato nella prassi
amministrativadi Milano e puo farci sperare
inunacitta piu bellae piu vivibile.

Giorgio Goggi
Assessore ai Trasporti e Mobilita
Comune di Milano
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Dieci Isole ambientali per Milano

Brera-Garibaldi

QUADRO FUNZIONALE

E URBANISTICO

L' Isolaambientdle Brera-Garibaldi S estendefrala
cerchiadei Navigli (viaPontaccio/Fatebenefratdli),
asud, i badtioni di PortaVoltalviaL egnanoaoves, la
stazione Garibaldi anord e corso di PortaVoltaa
e, inglobando quindi anche un tratto dellacerchia
del Bastioni.

Inessa, I asse nord-sud di corso Garibaldi e corso
Como rgppresental’ demento centrde di riferimento,
mentre dal punto di vistaddlaviahilitas impone
I’asse di collegamento est-ovest costituito davia
della Moscova, in uscita, e dall’itinerario di
M aoscova-Statuto-M ontebello in ingresso.

Sotto il profilo urbanistico I lsolaambientale—d
31 luglio 2002 (primacioe de nuovi regimi di so-
staintrodotti dal Comune di Milano) — & caratte-
rizzatadaacuni indicatori di primagrandezza: 5.948
famiglie residenti; 620 esercizi commerciali; 851
uffici; 6.438 gtalli di sosta(compres 2.898 in cor-
tili e box e 1.594 a pagamento in struttura); circa
6.000 autoveicoli posseduti dai residenti.

A questi S aggiungelapresenzadi strutture di sva
go adevatissima capacita attrattiva (ristoranti, di-
scoteche, ritrovi, bar allamoda, centri fitness), che
determinano lapresenzadi frequentatori nelle piu
svariate ore ddl giorno e dellanotte, masoprattutto
di strutture di assolutarilevanza e prestigio, come
ospedali (Fatebenefratelli), teatri (Piccolo Teatro,
Smeraddo), strutture pubbliche (Istituto di Igienee
Profilass), sedi di quotidiani nazionali (Corriere
dellaSera), rappresentanze estere (Consolato tede-
sc0), banche (Banca Popolare Commercio Indudtria,
Comit, Banco San Paolo), idtituti scolastici (liceo
Parini, Scuola Germanica), cinema (Anteo) ecc.,
che determinano correnti di traffico potenti e, inal-
Ccuni casi, con caratteri peculiari.

Particolare dell’area i grattacieli del Centro
direzionale (foto Stefano

Topuntoli).

attorno a corso Garibaldi
con, sullo sfondo,

Criticita dellarete stradale

Larete stradde dell’ area presenta un impegno su-
periore del 90 per cento, con situazioni vicine dla
saturazionenell’ oradi puntaantimeridianasull’ iti-
nerario via Statuto-viaMontebello e sul tratto ter-
minale di viadellaMoscovain direzione di piaz-
zdeBiancamano; nell’ oradi puntapomeridiana, le
criticitariguardano inveceil tratto terminaedi via
dellaMoscova, indirezionedi piazzale Biancamano,
esuviaddlaMoscova, ndl tratto compreso travia
San Marco evia Solferino.

| momenti di criticitasono dovuti siaall’intenso
traffico in direzione est-ovest, siadlapresenzadi

impianti semaforici ravvicinati (incrocio via
Solferino-viadellaMoscova e incrocio via San
Marco-viadellaMoscova), saatempi semaforici

molto ridotti (semaforo di piazzale Biancamano).

Spazi di sosta disponibili

L’ area presentaun’ offerta di sosta su strada pari a
circa1.900 pogti auto dei quali —al 31 luglio 2002
(primacioede nuovi regimi di sostaintrodotti dal
Comunedi Milano) — I'84 per cento edegtinato dla
sostalibera

Lasostafuori stradacontacirca4.500 posti auto di
cui circail 64 per cento dl’ interno dellacortinaedi-
ficata, in cortili ebox; di questi posti auto soloil 20
per cento circaedestinato asostadi rotazione, men-
trelagrande maggioranza degli sdli e destinataa
utenti abituali, gestiti sotto formadi abbonamenti
mensli diurni (per gli addetti chelavoranondl’ Isola
ambientale) e notturni (per i resdenti che non han-
no adisposizione un posto auto interno).
Nell’area di corso Como, cioé il settore nord
dell’ lsolaambientaei pogti auto su stradasono 871,
in prevalenza sostalibera, mentre la sosta a paga-
mento (il 12 per cento circa) e concentratanel par-
cheggioaraso al’inizio di corso Como, lato sta-
zioneGaribadi; un’ dtraimportante areadi sostae
il parcheggio ubicato inviaVigano (182 posti auto),
in parte riservato agli esercenti dei negozi di corso
Como.
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Lacarenzaddl’ offertadi sostaresdenziale viene
sottolineatadall’ elevato utilizzo degli autosilos pri-
vati da parte del residenti e dal prezzo elevato de-
gli abonamenti mensli; indltre, unrilievo del’ of-
fertadi sostanelle strade perimetrali indicache
I’ offerta— 383 pogti auto di cui il 65 per cento di so-
staliberaeil 25 per cento a pagamento, in parti-
colare su corso di PortaNuova—indicachelearee
sui bastioni di Porta Voltarappresentano un’im-
portante valvoladi sfogo per lasostaresidenzide
dell’ areanord-ovest dell’ isolaambientale.





