STRETTO DI MESSINA PROGETTI

UN MODELLO PER PREFIGURARE
LA CGITTADELLO STRETITO

L'ipotesi di un collegamento stabile fra Messina e Reggio Calabria attraverso uno o piu
tunnel sotomarini porta a prefigurare la creazione di un unico nucleo urbaneo di 500 mila
abitanti, con nuovi scenari di mobilita locale

A differenza dell’ipotesi di
un ponte fra la sponda cala-
bra e quella siciliana, la
messa in opera di alcuni tun-
nel sottomarini fra le cina di
Reggio Calabria, Villa San
Giovanni e Messina, prevista
dal un progetto messo a
punto recentemente
dall'Eni, si fonda sull’idea
che la presenza dei tunnel e
I'insediamento di nuove atti-
vita nell’area possa portare
alla cosutuzione della cosid-
detta “Citta dello Stretto”,
con almeno 500 mila abitann
distribuiti sulle due sponde.
Da una parte quindi il ponte,
che soddisfa soprattutto gh
spostamenti di lunga distan-
za in ragione della sua posizione geografica, e
dall’altra i tunnel che, oltre a raccogliere gli sposta-
menti con origine e destinazione lontana, servono
anche gl spostament locali.

Per d]llldll gli effctti indott sulla domanda di
mobilita da questo collegamento stabile € stato
applicato un modello di simulazione multimodale
molto complesso, basato su un pacchetto di pro-

grammi di pianificazione dei
trasporti, il “Trips”™ di Mva.
Nello specifico il programma
doveva quantificare la doman-
da di mobilita locale generata
dalle nuove attivita previste, la
sua distribuzione nell’area e la
ripartizione per modo di tra-
sporto che ne sarebbe derivata
in ragione dell’offerta messa
m campn.

I1 modello simulativo ¢ suddi-
viso in due grandi aree wemati-
che: la calibrazione della situa-
zione esistente; la stima degh
scenari futun,

La sua particolare complessita
¢ determinata dalla necessita
di tenere contemporaneamens-
e sotto controllo una consi-
stente gamma di fattori che, insieme, incideranno
sulla mohilita nell’area di studio: dalle infrasurutmre
stradali, ferroviarie e marittime previste alle previsio-
ni socio-economiche dell’area, che hanno imposto
valutazioni sulla crescita naturale ¢ migratoria della
popolazione, sulla struttura produttiva nel suo coms-
plesso e sull’occupazione direttamente ed indiretta-
mente generata dalla realizzazione delle opere, sulla

A Sezione prospettica di
uno dei tre tunnel
sottomarini, progettati
per collegare stabilmente
i nuclei urbani sulle due
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sponde dello Stretto. In
alto, planimetria generale

della “Citta dello Stretto”,

unita da un tunnel
ferroviario e due stradali.
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distribuzione dei nuclei di servizio di livello metro-
politano e, in definitiva, sulla domanda di mobilita
che un simile quadro di complesse relazioni concor-
rera a determinare.

Lo stato di fauo

La ricostruzione delle condizioni esistenti e la loro
modellizzazione € una parte fondamentale dello stu-
dio poiché permette la calibrazione di tte le parti
del modello di simulazione che sara utilizzato in
seguito per la verifica delle ipotesi future.
| g:ti che hanno permesso di dare sostanza al
modello sono stad in gran parie raccoli apposita-
mente per questa ricerca. Conteggi di traffico classi-
ficati ed organizzau secondo 1donei cordoni e
screenlines, indagini Origine/Destinazione degli
spostamenti, conteggi del carico di passeggeri sulle
linee di wasporio collettivo urbano, quantificazioni
del traffico di attraversamento dello Stretto per
modo di trasporto, analisi dei tempi di percorrenza
nelle ore di punta e nelle ore di morbida hanno per-
messo di ricostruire le diverse matrici O/D di ali-
mentazione del modello. |'offerta & invece stata
descritta attraverso la costruzione di un grafo - che ¢
stato descritto al calcolatore ed utilizzato sia nclla
fase di calibrazione che in quella di stima - che com-
rende le reud urbane di Messina, Reggio Calabria e
/illa San Giovanni ed il sistema di interconnessione
marittimo; contiene le caratteristiche fisico-funziona-
li dei singoli archi e delle intersezioni per quanto
attiene il modello stradale ed i percorsi cll)c caratteri-
stiche dei servizi di trasporwo colleuivo per quanto
attiene il modello di trasporto pubblico.

La stima degli scenari futuri

[1 modello di distribuzione e quello di scelta modale
si sono rivelati fondamentali per la determinazione
dei comportamenti futuri dell'utenza. Anche in que-
sto caso i modelli sono st calibrai riproducendo
per via modellistica la situazione esistente cosi come
era stata osservata sul campo.

[l processo di calibrazione di quest due modelli ¢
stato diviso in quattro parti: assemblaggio dei dati di
domanda osservati; estrazione dei dati di costo dai
modelli delle ret; calibrazione del modello di scelta
modalc; calibrazione del modello di disuibuzione.

4 In questa pagina, grafo
del numero dei passeggeri -
indicato dai colori- sul
trasporto pubblico (ora di
punia della mattina)
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Per quanto attiene le voci di costo, sono stati estratu
tre elementi attinenti la mobilita con veicoli privat,
quali: il tempo s sul veicolo; il costo del carbu-
rante (basato sulla distanza percorsa); | pedaggi (ad
esempio il costo del traghetto). Per la mobilita con
mezzi pubblici sono stati estratti cinque elementi,
vale a (ﬁre il tempo speso sul mezzo; il iempo di atte-
sa del mezzo; il tempo di percorrenza pedonale; le
nalita di accesso a1 mezz: e quelle di interseambio
e, infine, le tariffe. Le voci di costo sono state combi-
nate per determinarce il costo genceralizzato degli
spostamenti fra ciascuna coppia di zone sia per il
modello del traffico privato che per quello del tra-
sporto pubblico.
Al modello di scelta modale ¢ stato affidato il compi-
to di associare la probabilita di utilizzo di un modo,
per uno spostamento fra un’origine ed una destina-
zione, ai costi di viaggio per singolo modo, mentre al
modello di distribuzione é stata affidata la ricostru-
zione della struttura degli spostamenti nell’area di
studio. La fase di stima alf futuro si é sviluppata pren-
dendo in esame quattro lie temporali, comprese
fral'anno 2005 e 'anno 2021. Le prime e principali
modifiche apportate al grafo stradale di base (1992)
includono un attraversamento ferroviario in tunnel
fra chgio Calabria Gallico e Messina Sotterranea ed
il relauvo nasscuo del servizio ferroviario; una linca
di metropolitana leggera a Messina, dall’Annunziata
a Tremestieri; un’autostrada da Tremestieri in dire-

nell'ipotesi di realizzazione tunnel ferroviario. In alto a
dei tre tunnel; nella pagina destra, saliti e discesi dai
accanto, in alto a sinistra, i mezzi pubblici oggi ¢ dopo
volumi passeggeni attuali e il collegamento con il
dopo la realizzazione del tunnel ferroviario.
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zione nord, fino all'intersezione con il tunnel e
I'autostrada per Palermo: un tratto stradale fra
Reggio Calabria S. Caterina e Reggio Calabria
Gallico, un diverso punto di attracco dei tragheti a
Mcssina ¢ a Villa San Giovanni ed alcuni parcheggi
di interscambio. S1 € inoltre intervenuti sui servizi
pubblici urbani. Negli scenari a lungo termine - in
considerazione della tendenziale samrazione delle
infrastrutture - sono state ipotizzate opere pii com-
plesse, fino ad un massimo di tre attraversamenti,
uno ferroviario e due stradali. Per produrre le matri-

4 Grafo del volume di destra, il volume di traffico

traffico privato con i tre rispelto alla capacita delle

tunnel e, a lato, come sono strade (ipotesi tre tunnel);

oggi e come sarebbero con il rosso indica una richiesta .
il tunnel ferroviario. Quia superiore alla capacita. ooo I o s o> T - 0B > T o o vou
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ci previsionali, neutrali, ai diversi anni sono
state utilizzate come fonti 'uso del suolo, la
struttura produttiva, il numero dei posti di
lavoro direttamente o indirettamente
connessi alla realizzazione dei tunnel
ed i trends demografici previsti.

La metodologia di previsione ha
comportato I'asscgnazionce alle reti

delle prime matrici future € la con-
seguente estrazione dei costi.
Questi sono poi stati utilizzat nei
modelli di distribuzione e di scel-
ta modale al fine di produrre
nuove matrici da riassegnare
alle red. Il processo, chiamato
“Loop iterativo”, serve ad assicu-
rarsi che 1 costi estratti dai
modelli di assegnazione siano
congruenti con le matrici previ-
sionali prodotte dal modello di
scelta modale.

Conclusionti

Nel complesso sono state costruite 24
matrici previsionali per gli anni 2005,
2010, 2016 e 2021, a cui sono state asso-
ciate diverse configurazioni di rete. E’
interessante osservare come il traffico
nell’ora di punta antimeridiana oscilli da un
minimo di 4.200 unita nel 2005 con la pitt mode-
sta configurazione di rete ad un massimo di circa
15.000 unita nel 2021 con la pit completa configura
La ricerca ha messo in luce una serie di risultati di
notevole interesse. In particolare, confrontando 1
risultati della simulazione con la capacita delle diver-
se infrastrutture si & potuto osservare come un solo
tunnel stradale, olire a quello ferroviario, non sia
sufficiente a soddisfare la domanda potenziale
dell'ora di punta generata dalla “Ciua dello Streto”
oltre il 2010 e come la quota di spostamenti soddi-
sfatii dai mezzi di trasporto collettivo oscilli - sempre
con riferimento alla punta antimeridiana - fra un
minimo del 30 ed un massimo del 68 per cento. Il
numero annuo di passeggeri che atraversa lo Suetwo
oscilla fra 40 e 50 milioni circa, in ragione della pre-
senza di uno o due tunnel stradali ¢ delle soglie tem-
porali considerate.

Leonardo Cavalli
*> Sezione trasversale del modulo tipo e svduppo
tunnel ferroviario e, nella complessivo del munnel con
pagina accanto, vista schemi di pesizionamento
assonometrica di un delle basi di fondazione.
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Il progetto messo a punto dal gruppo Eni prevede che il collegamen.
to tra Reggio Calabria e Messrngosio effettuato mediante tuanel
subacquei che atiraversono in alveo lo Stretto - circa 5 chilomelri -
oltre 30 metri di profonditd, con piano di percorrenza o 45,785
metri sotto il livello del mare. L'infrastruttura, rella sua massime
espansione, é costilvita da due tunnel siradali e da uno ferroviario,
realizzabili in fempi differenti, secondo le esigenze di mobilita. i tre
tunnel sono infalti caratterizzati dalla modulerita realizzativa e dalla
indipendenza fra loro. E possibile cuindi limitarsi in un primo
momento a una configurazione ferraviario e viarie ridotta, ma
comunque capace di svolgere nel medio periodo una funzione
essenziale per |'ipotesi di sviluppo dello “Citia dello Stefto”. A que-
sto propasite, la configurazione di minimo costo & cotituite dal fun-
nel ferroviario, seguito immediatamente da uno viario, con il manfe-
nimento d un sistema ridotto di traghetti per | mezzi su gomma.

| tunnel sono costituiti do elementi modulari di 17 metni di diametro
e 72 metri di lunghezza che, dopo essere stoti installati, soro ogger
to di una spinia idrostatica residua e sono manlenuti in posizione




